Aktuelle Trends beim
26. Internationalen Wie-
ner Motorensymposium.

iskussionen tber die Min-
D derung von Emissionen,

Moglichkeiten, die Akustik
zu modifizieren — wie vielfaltig
die beim 26. Wiener Motoren-
symposium behandelten The-
men waren, zeigt ein Blick auf
diese zwei Schwerpunkte der
Veranstaltung. Wieder besuch-
ten an die 1000 Spitzeningenieu-
re am 28. und 29. April die Wie-
ner Hofburg, um sich tber aktu-
elle Trends und Entwicklungen
bei Motoren zu informieren.

Ein Teil widmete sich der Fra-
ge ,Emissionsminderung am
Ziel?“ Norbert Metz von der
BMW Group meinte dazu: ,Die
Abgasemissionen des Pkw-Ver-
kehrs scheinen nicht zuletzt we-
gen der in der Vergangenheit er-
zielten Erfolge inklusive der Ein-
flthrung des Partikelfilters als ge-
lostes Problem.“ So zeigen die
Luftqualitatsdaten, dass fiir Koh-
lenmonoxid und Kohlenwasser-
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stoffe bereits heute kulnftige
Grenzwerte unterschritten wer-
den. Als Mafinahmen zur weite-
ren Verbesserung schliagt Metz
neben motorentechnischen Wei-
terentwicklungen und der Ab-
gasnachbehandlung etwa ,,Maf3-
nahmen zur Verbesserung der
Kraftstoffqualitat, Optimierung
der Verkehrslenkung und Stra-
Renreinigung” vor.

Auch Eberhard Jacob, MAN
Nutzfahrzeuge, widmete sich
den Emissionslimits — und zwar
von Nutzfahrzeug-Motoren. Un-
ter dem Motto ,,Balanceakt zwi-
schen Moglichkeit und Nutzen“
fordert er, ,mit der Einfiihrung
der Euro 6 Norm den legislati-
ven Automatismus standiger Ab-
senkung der Grenzwerte zu be-
enden, ohne 0kologische Interes-
sen zu verletzen.“ Verbrauchsmi-
nimierung und Ressourcenscho-
nung, Erhohung von Betriebssi-
cherheit und Servicefreundlich-
keit dirften, so Jacob, nicht den
Erfordernissen zur Erfillung un-
vernunftig niederer Emissions-
grenzwerte geopfert werden.

Schlie8lich kam Umweltmedi-
ziner Joachim Bruch vom Uni-

Wer ein sportliches Auto fahrt, will das auch horen!
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Emissionsminderung - es wurden Moglichkeiten und Nutzen diskutiert.

versitatsklinikum Essen zu Wort.
Sein Beitrag: ,Dieselru§partikel
haben hinsichtlich ihres kanze-
rogenen Potenzials eher gerin-
gere Bedeutung“. Im Vergleich
zu naturlichen Feinstauben wie
etwa Quarz haben diese eine
niedrige Toxizitat. Dies mache
eine differenzierte Risikobewer-
tung erforderlich.

Horgenuss & Fahrspaf3

Ein weiterer Schwerpunkt: das
Thema Akustik. Andreas Ende-
rich von Mahle Filtersysteme
zeigte sich beeindruckt davon,
,wie die emotionale Komponen-
te eines Fahrzeugs mit einem
Motor-Sound-System  gesteigert
werden kann und sich durch den
Horgenuss ein hoherer Fahrspafl
ergibt.“ Er beschrieb das Sound-
Engineering an aufgeladenen
Motoren und wie ein von sei-
nem Unternehmen entwickeltes
System die Soundqualitat modi-
fizieren und verbessern kann.
Auch Wolfgang Wenzel von
der Mann+Hummel GmbH refe-
rierte zu einem neuen Sympo-
ser, der gemeinsam mit Daim-
lerChryser entwickelt wurde, um

das Sound Design flr Fahrzeuge
mit aufgeladenen Motoren zu
bearbeiten. ,Stand frither Ge-
rauschreduzierung im Vorder-
grund, wird heute die Akustik
eine subjektiv erlebbare Mog-
lichkeit der Differenzierung in
einem sonst technisch relativ
ausgeglichenen ~ Wettbewerb.“
Insbesondere bei sportlichen
Fahrzeugen werde ein der Fahr-
dynamik entsprechendes akusti-
sches Signal erwartet, das den
Charakter des Autos verstarkt.

Ulrich Bernhard, Adam Opel
AG, und Norbert Alt, FEV-Moto-
rentechnik GmbH, sprachen
uber ein Projekt zur Objektivie-
rung subjektiver akustischer
Phinomene. ,Eine erste Basis
wadre ein gemeinsamer, eindeuti-
ger und standardisierter Sprach-
gebrauch sowie eine Katalogisie-
rung der Phanomene durch Zu-
sammenfassung in Gerausch-
gruppen oder -familien®, so die
beiden Experten. Subjektive Kri-
terien sollten mit objektiven
Analysewerten verkniipft wer-
den, dann die subjektiv empfun-
dene Lastigkeit von Storgerau-
schen berechnet werden.

ENTWICKLUNG

DaimlerChrysler
prasentierte ein neu
konzipiertes System.

Uber Fortschritte im Bereich der
Zylinderabschaltung referierten
im Rahmen des Motorensympo-
siums Alan Falkowski von der
DaimlerChrysler  Corporation
und Uwe Geiger von der INA
Schaeffler KG.

Bei der Entwicklung des
DaimlerChrysler 5,7 Liter Mo-
tors wurde eine Zylinderabschal-
tung namens Multi-Displace-
ment System (MDS) erarbeitet.
Die beiden Experten beschrie-
ben die Motoren- und Kompo-
nentenkonstruktion sowie die
Effekte auf die Zylinderabschal-
tung in Bezug auf die Fahrzeug-
integration und den Kraftstoff-
verbrauch. Besonders relevant
seien diese Konzepte in den
USA, wo beinahe 75 Prozent der
Motoren sechs oder acht Zylin-
der aufweisen.

Treibstoff-Okonomie

Das neue MDS-System, also die
Integration der Zylinderabschal-
tung in die Motorenarchitektur,
minimiere nach Meinung von
Falkowski und Geiger Kosten
und Komplexitat und erhohe die
Zuverlassigkeit. Weitere Ent-
wicklungen in diesem Zusam-
menhang machen es moglich,
die Zylinderabschaltung in die
Massenproduktion einzufiithren
- und so filir eine verbesserte
Treibstoff-Okonomie auf kosten-
gunstige Art und Weise zu sor-
gen.

Der ndchste Teil der Serie zum
Motorensymposium erscheint am
14. Mai.



